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Как общественный транспорт 
влияет на качество жизни
Быстрое, комфортное, безопасное и эконо-
мичное передвижение по городу — одна 
из базовых потребностей его жителей, 
наряду с жильем, медициной, образованием, 
экологичной и безопасной средой. Согласно 
методологии Индекса ВЭБ.РФ¹, внутригород-
ская мобильность входит в число 12 направ-
лений качества жизни. Организация эффек-
тивной транспортной системы критически 
важна в борьбе с загрязнением окружающей 
среды, повышении безопасности, укрепле-
нии общественного здоровья и обеспечении 
доступа к городским сервисам — от магази-
нов до школ и поликлиник.

Значимость транспортных систем растёт 
с увеличением масштабов города и количе-
ства проживающих людей. В то же время 
качественная транспортная система важна 
как для крупнейших городов, где она сшива-
ет обширные территории в связную агломе-
рацию и тем самым создает синергетиче-
ские эффекты для экономики, так и для 
небольших городов.

Более того, на данный момент не существует 
достоверно установленной зависимости 
качества жизни в городе от его размера: 
благополучную жизнь можно вести как 
в шумном и энергичном мегаполисе, так 
и в небольшом уютном городе. Это 
подтверждается результатами исследова-
ния, проведенного в 2021 году на основе 
методологии Индекса ВЭБ.РФ. По таким 
направлениям, как «Здоровье», «Благоу-
стройство», «Экология», «Общество», 
небольшие города лидируют в масштабе 
всей страны.

По мнению Европейского экономического 
и социального комитета (EESC)², улучшение 
мобильности связано, прежде всего, 
с повышением качества жизни в городах. 
Мобильность должна отвечать потребно-
стям городов и прилегающих территорий, 
быть хорошо спланированной и устойчивой, 
чтобы экологические потребности совпада-
ли с социальными, а также учитывать новые 
тенденции и способствовать оптимизации 
выбора жителей в отношении того, как они 
хотят перемещаться.

Исследования показывают³: по мере продол-
жающейся урбанизации время, которое 
среднестатистический горожанин проводит 
в пути, постоянно растет. Снизить потери 
времени на перемещения внутри города 
и одновременно повысить комфортность 
передвижения — это те задачи, которые 
наиболее эффективно решает обществен-
ный транспорт.

Среди всех видов общественного транспор-
та трамвай занимает отдельное место, как 
главный городской транспорт. С начала 
нового тысячелетия трамвай переживает 
ренессанс. По данным UITP⁴ не менее 
108 новых городов (60 из них в Европе) 
открыли свои первые линии или заново 
запустили трамвайное движение. Характер-
ные черты этого возрождения по результа-
там исследования компании Eurogroup 
Consulting⁵ включают:
— Модернизацию исторических 

трамвайных систем;
— Возобновление движения трамваев 

по главным городским артериям (часто 
после вывода из эксплуатации в 1950-х 
и 60-х годах в ответ на рост числа 
владельцев автомобилей);

— Перепрофилирование бывших железно-
дорожных линий под трамвайные или 
трамвайно-железнодорожные линии для 
соединения центра города с отдаленными 
муниципалитетами в ответ на развитие 
мегаполисов;

— Развитие трамвая в связке с метро 
и пригородными поездами. 
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108новых городов
с 2000 года открыли свои первые 
линии или заново запустили 
трамвайное движение
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Проекты рельсового транспорта в городах 
предполагают реорганизацию жилых
районов, рекреационных и рабочих зон. 
Обычно подобные проекты способствуют 
обновлению домов и фасадов, способствуют 
сохранению архитектурного и городского 
наследия.

2 Развитие пригородов

Проблема пробок имеет серьезные экологи-
ческие, экономические и социальные 
издержки. Метро и трамваи остаются наибо-
лее эффективным видом городского 
транспорта для перемещения большого 
количества пассажиров за единицу времени, 
особенно в часы пик.

1 Трафик

На долю транспорта приходится почти 
25% всех выбросов. Рельсовый транспорт 
позволяет сократить выбросы при этом 
увеличить объемы пассажирских перевозок. 

4 Качество воздуха

Статистические данные показывают, что 
передвижение на метро или трамвае 
примерно в шесть раз безопаснее, чем 
на автомобиле, что улучшает показатели 
безопасности и аварийности в городе. 

3 Безопасность

Проекты трамвайных линий и линий метро 
являются значительным стимулом для деве-
лоперов, привлекают инвестиции в местную 
экономику и способствуют росту стоимости 
недвижимости. 

5 Развитие городской 
экономики 

Транспортные проекты способствуют созда-
нию экономической целостности города 
и социальному равновесию, соединяют 
периферийные зоны с центром города. 
Продление линии трамвая до границ приго-
родных зон может улучшить доступность 
рабочих мест, школ, университетов и других 
объектов социальной инфраструктуры.

6 Социальное оздоровление

4

В отчете UNIFE European Rail Industry⁶ в качестве основного вывода предлагается муниципали-
тетам и городским властям поставить рельсовые линии городского транспорта в центре 
своей политики мобильности, инвестировать в проекты метро и трамвайных путей. По мнению 
авторов, такие проекты отвечают на целый ряд важных вызовов городского развития, 
среди которых:
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В Индексе ВЭБ.РФ балльные оценки качества 
жизни в городах по направлению «Мобиль-
ность» рассчитываются на основании значе-
ний 9 показателей. 6 из них прямо характери-
зуют работу общественного транспорта.
— Доля дорожной сети городских 

агломераций, находящаяся 
в нормативном состоянии;

— Эффективность дорожно-транспортной 
сети, соотношение обеспеченности и 
территориальной доступности для людей;

— Доля жителей, которые добираются 
до учебы/работы с помощью средств 
индивидуальной мобильности;

— Доля населения, проживающая в 10-минут-
ной пешей доступности от остановки 
общественного транспорта;

— Периодичность движения 
общественного транспорта;

— Наличие официального мобильного
приложения в сфере транспорта 
(маршрут, расписание, покупка билета);

— Доля перевозок гор. электротранспортом;
— Количество погибших и раненых в ДТП 

из-за нарушения ПДД водителями
общественного транспорта;

— Доля современного подвижного состава 
общественного транспорта.

В расчете последнего показателя — «Доля 
современного подвижного состава обще-
ственного транспорта» — учитываются 
автобусы годом выпуска не ранее 2016 года, 
троллейбусов — не ранее 2013 года, трамвай-
ные выгоны — не ранее 2010 года, вагоны 
метро — не ранее 1990 года. Этот показатель 
с определенными оговорками можно считать 
комплексной характеристикой комфортно-
сти общественного транспорта, поскольку 
новый общественный транспорт, как правило 
(хотя и не всегда), обладает лучшими потре-
бительскими характеристиками:

Как меняется возраст 
транспортных средств 
городского электро- 
транспорта (далее — ГЭТ) 
в городах России;

В этом исследовании 
мы оценили годовую 
динамику изменения 
среднего возраста город-
ского электротранспорта 
в 115 городах, для которых 
был рассчитан Индекс 
качества жизни. 

Ключевые темы 
исследования:

— более низким уровнем токсичных выбросов, 
— более качественными материалами 

отделки салона, 
— наличием систем климат-контроля, 

зарядных устройств, навигации 
и оповещения и пр. 

Это улучшает опыт пользования, а, следова-
тельно, влияет на качество жизни.
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Какие города делают 
наиболее существенные 
шаги по обновлению 
подвижного состава ГЭТ

02

Какие программы 
этому способствуют

03
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Скорость и комфорт перемещения 
в общественном транспорте — важные 
слагаемые качества жизни горожан, 
наряду с доступностью здравоохра-
нения, образования или ситуацией 
на рынке труда. От того, как муници-
палитеты обновляют и расширяют 
действующий парк электромашин, 
зависит экологическая ситуация 
городе, безопасность на дороге, 
оптимизация трафика. Исследова-
ние Индекса качества жизни 
уже позволяет оценить ситуацию 
с модернизацией электротранс- 
порта в динамике, сравнить 
сопоставимые города и оценить 
эффекты от реализации проектов.

Андрей Самохин

«

главный управляющий директор, 
руководитель блока аналитики 
и маркетинга ВЭБ.РФ 



Обзор городского электротранспорта

Ключевые выводы
ГЭТ в городах 
Индекса качества 
жизни ВЭБ.РФ

7

только троллейбус
трамвай и троллейбус

только трамвай

29 городов 25% 11% 33% 31%13 37

По расчетам ПКТИ, МАП ГЭТ и Strategy 
Partners⁷, на полное обновление устаревше-
го подвижного состава и достижения нуле-
вой его доли к 2030 г. требуется ежегодно 
поставлять 406 трамваев и 569 троллейбу-
сов — это 494 млрд руб. без учета стоимости 
ремонта имеющейся и создания новой 
инфраструктуры. Санкции в отношении 
импортных комплектующих, разрыв цепочек 
поставок, удорожание сырья, материалов, 
лизинга и кредитных ресурсов делают 
задачу обновления городского элек-
тротранспорта ещё более сложной. Соглас-
но расчетам из приведенного выше исследо-
вания, даже в оптимистичном сценарии 
до 2030 г.  получится приобрести на 30–32% 
меньше требуемых транспортных средств.

В рамках нацпроекта БКД в девять городских 
агломераций поступит 333 единицы нового 
транспорта, из которых только 23 являются 
троллейбусами, а 310 — автобусами. В общей 
сложности в 2022–2024 годах в 21 городскую 
агломерацию поступит 1161 машина нового 
транспорта. 

Федеральные программы («Безопасные и 
качественные дороги», «Чистый воздух») 
оказывают значительную поддержку 
в обновлении трамвайного парка в горо-
дах, однако его темпы все еще недостаточ-
ны. Предпринятые усилия позволили 
снизить средний возраст подвижного 
состава трамваев в среднем по 115 городам 
Индекса ВЭБ.РФ лишь на 2,5 месяца. Трам-
вайный парк в среднем стал моложе 
в 10 городах–участниках Индекса из 42 
обладающих трамвайным сообщением. 
Троллейбусы стали моложе в 17 из 66 горо-
дов Индекса, при этом их средний возраст 
по всем 115 городам вырос на 3,5 месяца. 
Очевидно, для того, чтобы электротранс-
порт в городах стал современным, 
комфортным, удобным и любимым горожа-
нами, необходимы значительно большие 
усилия по его обновлению.
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Реализовать в полном объёме про-
грамму обновления трамвайных 
систем как минимум в 10 утвержден-
ных городах⁸ и рассмотреть возмож-
ность ее расширения на дополнитель-
ные города

1

Ускорить темпы обновления ГЭТ 
с федеральной поддержкой в рамках 
национального проекта «Безопасные 
и качественные дороги». На данный 
момент в ближайшие три года предпо-
лагается оказать федеральную под-
держку в предоставлении льготного 
лизинга для закупки 200 троллейбусов 
и 27 трамваев, что очевидно является 
недостаточным с учетом масштаба 
проблем

2

Реализовать программы замещения 
импортных комплектующих крупней-
шими производителями подвижного 
состава, в первую очередь, за счёт 
научно-технического сотрудничества 
с дружественными странами

3

На период перестройки производ-
ственных процессов активизировать 
закупки подвижного состава ГЭТ 
у производителей из дружественных 
стран, в первую очередь Белоруссии, 
чтобы не допустить срыва темпов 
обновления

4

Чтобы коренным образом переломить ситуацию 
и ускорить темпы возрождения качественного 
электротранспорта в городах, представляется 
необходимым:

требуется ежегодно поставлять на полное 
обновление подвижного состава к 2030 году⁷

406 569троллейбусовтрамваев



392
выделит ВЭБ.РФ вместе с инвесторами 
и Фондом национального благосостояния 
на программу модернизации 
электротранспорта в городах России

Обзор городского электротранспорта

Программы по обновлению городского элек-
тротранспорта набирают обороты. В дека-
бре 2021 года премьер-министр Михаил 
Мишустин подписал постановление, соглас-
но которому Правительство окажет 
поддержку инфраструктурным проектам 
регионов по развитию электротранспорта. 
Регионы смогут получить бюджетные креди-
ты на данные проекты, а в течение пяти лет 
из федерального бюджета планируется 
выделить 100 млрд рублей.

Наблюдательный совет ВЭБ.РФ утвердил 
программу поддержки проектов, связан-
ных с модернизацией ГЭТ, предварительно 
она оценивается в 392 млрд руб. Эта 
программа будет финансироваться за счет 
бюджетных средств, а также вложений инве-
сторов, кредитов ВЭБа и Фонда националь-
ного благосостояния.

В феврале 2022 г. Правительство приступило 
к фактическому запуску программы модер-
низации городского электротранспорта. 
В настоящее время уже одобрены 10 заявок 
на участие — от Липецкой, Ярославской, 
Нижегородской, Курской, Саратовской, 
Сахалинской, Ростовской областей, а также 
Краснодарского, Красноярского и Пермско-
го краев. Заявка Волгоградской области 
находится на рассмотрении.

Проекты предусматривают:
— Поставку более 747 секций трамваев
— Строительство и реконструкцию более 

251,5 км трамвайных путей
— Поставку около 97 электробусов 

(только в Сахалинской области)
— Строительство порядка 47 зарядных 

станций для электробусов 
(только в Сахалинской области)

Также в рамках реализации программы пред-
усмотрено создание комплексной цифровой 
платформы по управлению общественным 
транспортом с широким функционалом, так 
как она позволит:
— Планировать маршруты
— Мониторить пассажиропоток
— Осуществлять диспетчерское управление
— Информировать пассажиров
— Контролировать весь процесс перевозки

В дополнение к системе — в мобильном 
приложении пассажиры смогут спланиро-
вать маршрут, отследить движение 
транспорта на карте онлайн, посмотреть 
время прибытия, оплатить проезд и оставить 
обратную связь.

Предполагаемый объем инвестиций в инфра-
структурные проекты оценивается 
в 231 млрд рублей. Планируется, что проекты 
будут финансироваться за счет средств 
инвесторов, кредитов ВЭБ.РФ, федерального 
бюджета.

9

Общие тренды 
и прогнозы развития

м
лр

д 
₽
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Трамваи
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Карта распространения 
трамвайного движения 
в городах Индекса

По состоянию на начало прошлого года, 
средний возраст подвижного состава 
трамваев, согласно данным из открытых 
источников⁹, составлял 24,4 года. За 2021 
год данный показатель незначительно 
снизился до 24,2 лет. Наиболее старый 
подвижной состав ГЭТ — во Владикавказе 
(средний возраст 36,7 лет), Екатеринбурге 
(35.7) и Орске (35,2). Наиболее молодой — 
в Таганроге (0,8 года), Казани (4,9) 
и Нижнем Тагиле (12,1).

Самое стремительное обновление парка 
электротранспорта произошло в Таганроге 
(трамваи стали моложе на 16 лет), Краснояр-
ске (10), Калининграде (8), Новосибирске и 
Магнитогорске (по 7). А в общей сложности 
новые трамваи появились в 12 городах, 
включенных в Индекс ВЭБ.РФ.

Омоложению подвижного состава способ-
ствуют шаги, предпринимаемые федеральны-
ми и региональными органами исполнитель-
ной власти, а также институтами развития.

В 2021 году благодаря национальному 
проекту «Безопасные качественные дороги» 
новый общественный транспорт поступил в 14 
городских агломераций. Регионы получили 
477 единиц современного подвижного соста-
ва, в числе которых, помимо 324 автобусов, 
есть 153 троллейбуса.

Регионы приобретают общественный транс-
порт в лизинг со скидкой 60%. В 2022–2024 
годах обновление подвижного состава 
на основе заявок от регионов продолжится. 
На эти цели предусмотрено 2,5 млрд руб. 
в 2022 году, 3,4 млрд руб. в 2023 году и 4 млрд 
руб. в 2024 году. Согласно паспорту федпро-
екта, в общей сложности запланирована 
поставка более 1,2 тыс. единиц техники 
в городские агломерации.

Перечень регионов, в которых будет обнов-
лен подвижной состав, утвердил Минтранс 
России по итогам конкурсного отбора. Опера-
тором программы выступает АО «ГТЛК».

Также по программе нацпроекта «Экология» 
в рамках федерального проекта «Чистый 
воздух» для замены транспорта на более 
экологичный из федерального бюджета в 2021 
году регионам выделено 9 млрд рублей.

https://tass.ru/interviews/12445475


Наиболее масштабный проект, предполага-
ющий полную реконструкцию трамвайной 
сети и обновление подвижного состава, 
осуществляется в Таганроге. ВЭБ.РФ реали-
зует проект в партнерстве с концессионе-
ром ООО «Синара — ГТР Таганрог». В рамках 
проекта осуществляется обновление 
путевой и транспортной инфраструктуры, 
организация общественных пространств
и обновление парка подвижного состава. 

В Красноярске в середине декабря 2021 г. 
на линию вышли десять новых трамваев 
«Львёнок», а к середине апреля их стало 25. 
Вагоны этой модели являются первыми 
односекционными со стопроцентно низким 
уровнем пола, что позволяет комфортно 
чувствовать всем категориям пассажиров. 
«Львёнок» вмещает в себя до 150 пассажи-
ров, а география его эксплуатации составля-
ет уже более десяти городов в России, 
а также один в Латвии.

В Калининграде по состоянию на конец 
2021 г. было привезено и запущено в эксплу-
атацию 5 новых вагонов модели «Корсар». 
В общей сложности город приобрёл 
16 подобных трамваев и по состоянию 
на апрель 2022 г. почти все они вышли 
на линию. Это новая модель узкоколейных 
трамваев, выпускающаяся с 2020 г., и Кали-
нинград является первым городом, закупив-
шим их. В дальнейшим «Корсар» планирует-
ся распространить в Пятигорске и Евпато-
рии. Однако стоит отметить, что путевая 
инфраструктура города находится в неудов-
летворительном состоянии: вибрационная 
нагрузка на некоторых участках достигла 
предела. Это обстоятельство мешает выве-
сти большинство трамваев на линию, 
а петербургские и калининградские инжене-
ры оснащают «Корсары» дополнительным 
оборудованием для безопасной эксплуата-
ции. Однако, жители настолько были вдохнов-
лены новыми вагонами, что по результатам 
опроса, проведённым региональным СМИ, 
«Корсар» стал словом 2021 г. в Калининграде. 

В Новосибирске на линию вышли пять 
новых вагонов, модернизированных рос-
сийско-белорусским предприятием «БКМ- 
Сибирь». Оно занимается модернизацией 
уже четыре года, и за это время на линию 
было выпущено 34 трамвая. Стоимость 
модернизации одного такого транспортного 
средства составляет 19 млн руб.

В Челябинске и Магнитогорске в 2021 г. 
поступило и вышло на линию по 21 новому 
трамваю производства местного Усть-Ка-
тавского вагоностроительного завода. 
Более того, в Челябинске планируют в тече-
ние 2-3 лет обновить весь подвижной 
состав. Также в городе реализуют амбициоз-
ный проект метротрамвая. 

В Магнитогорске активно занимаются 
обновлением парка электротранспорта 
с 2017 года. В рамках реализации федераль-
ного проекта «Чистый воздух» национально-
го проекта «Экология» за счет городского, 
областного и федерального бюджетов 
за 4 года приобрели 77 вагонов. 

Лидером по количеству обновлённых ваго-
нов в 2021 году стал Краснодар. Здесь 
вышло на линию 33 вагона производства 
Усть-Катавского завода. Уже в середине 2021 
г. после запуска большей части новых трам-
ваев были отмечены значительные успехи:
— Рост пассажиропотока на 15% на маршру-

тах, где используется обновлённый 
подвижной состав;

— Снижение расходов на техобслуживание 
и ремонт, экономия 45 млн рублей.

На цели обновления трамвайного парка 
(99 односекционных и 4 трехсекционных 
вагона) за три года Краснодар выделил 3,1 
млрд рублей (из них средства краевого бюд-
жета — 2,9 млрд руб). В планах обновить весь 
парк до 2030 года. Уже в 2022 году в городе 
открыли первую за 20 лет новая трамвайную 
линию длиной 5 км на Московской улице. 

В Нижнем Новгороде обновление трамвай-
ного парка в 2021 г. было не очень 
масштабным, но эстетически интересным. 
Здесь вышли на линию одиннадцать 
вагонов производства «Уралтрансмаша» 
в стиле ретро. Однако, несмотря на ретро-
эстетику, эта модель обладает всеми пере-
довыми технологиями, а Нижний стал первым 
городом, который пополнился именно таким 
подвижным составом.

В Череповце, ещё одном участнике про-
граммы «Чистый воздух», в 2021 г. закупле-
но и выведено на линию 12 новых трамваев. 
11 из них модели «Львёнок», еще один — 
модели «Богатырь-М». Мэрия планирует 
обновить весь трамвайный парк и пути, 
привлекая федеральное финансирование. 
На первом этапе реконструкции путей запла-
нирован ремонт участка длинной в 7,2 км.

Обзор городского электротранспорта 11

https://uralpress.ru/news/obshchestvo/aleksey-teksler-novym-tramvayam-novaya-tramvaynaya-set?utm_source=yxnews&utm_medium=desktop&utm_referrer=https%3A%2F%2Fyandex.ru%2Fnews%2Fsearch%3Ftext%3D
https://ngs.ru/text/transport/2021/07/23/70040366/
https://24rus.ru/news/society/191232.html?utm_source=yxnews&utm_medium=desktop&utm_referrer=https%3A%2F%2Fyandex.ru%2Fnews%2Fsearch%3Ftext%3D
https://24rus.ru/news/society/191232.html?utm_source=yxnews&utm_medium=desktop&utm_referrer=https%3A%2F%2Fyandex.ru%2Fnews%2Fsearch%3Ftext%3D
https://klops.ru/news/2021-12-28/245798-v-kaliningrad-privezli-pyatyy-tramvay-korsar?utm_source=yxnews&utm_medium=desktop&utm_referrer=https%3A%2F%2Fyandex.ru%2Fnews%2Fsearch%3Ftext%3D
https://klops.ru/news/2021-12-28/245798-v-kaliningrad-privezli-pyatyy-tramvay-korsar?utm_source=yxnews&utm_medium=desktop&utm_referrer=https%3A%2F%2Fyandex.ru%2Fnews%2Fsearch%3Ftext%3D
https://360tv.ru/news/transport/serijnyj-vypusk-tramvaja-korsar-gotovjat-v-rf/
https://360tv.ru/news/transport/serijnyj-vypusk-tramvaja-korsar-gotovjat-v-rf/
https://360tv.ru/news/transport/serijnyj-vypusk-tramvaja-korsar-gotovjat-v-rf/
https://ruwest.ru/news/122038/
https://ruwest.ru/news/122038/
https://ruwest.ru/news/122038/
https://kaliningrad.rbc.ru/kaliningrad/30/12/2021/61cd714b9a794766fe907731?utm_source=yxnews&utm_medium=desktop&utm_referrer=https%3A%2F%2Fyandex.ru%2Fnews%2Fsearch%3Ftext%3D
https://kaliningrad.rbc.ru/kaliningrad/30/12/2021/61cd714b9a794766fe907731?utm_source=yxnews&utm_medium=desktop&utm_referrer=https%3A%2F%2Fyandex.ru%2Fnews%2Fsearch%3Ftext%3D
https://ngs.ru/text/transport/2021/07/23/70040366/
https://uralpress.ru/news/obshchestvo/magnitogorsk-polnostyu-obnovit-park-elektrotransporta-v-blizhayshie-neskolko-let?utm_source=yxnews&utm_medium=desktop&utm_referrer=https%3A%2F%2Fyandex.ru%2Fnews%2Fsearch%3Ftext%3D
https://kuban.rbc.ru/krasnodar/freenews/61262c0b9a7947374738336e?utm_source=yxnews&utm_medium=desktop&utm_referrer=https%3A%2F%2Fyandex.ru%2Fnews%2Fsearch%3Ftext%3D
https://www.kommersant.ru/doc/4827439?utm_source=yxnews&utm_medium=desktop&utm_referrer=https%3A%2F%2Fyandex.ru%2Fnews%2Fsearch%3Ftext%3D
https://www.kommersant.ru/doc/4827439?utm_source=yxnews&utm_medium=desktop&utm_referrer=https%3A%2F%2Fyandex.ru%2Fnews%2Fsearch%3Ftext%3D
https://www.vgoroden.ru/novosti/posledniy-retro-tramvay-dostavili-v-nizhniy-novgoroda-id348423?utm_source=yxnews&utm_medium=desktop&utm_referrer=https%3A%2F%2Fyandex.ru%2Fnews%2Fsearch%3Ftext%3D
https://vologdaregion.ru/news/2021/9/13/novye-tramvai-v-cherepovce-nachali-perevozit-passazhirov#:~:text=%D0%92%20%D0%B3%D0%BE%D1%80%D0%BE%D0%B4%D0%B5%20%D0%BC%D0%B5%D1%82%D0%B0%D0%BB%D0%BB%D1%83%D1%80%D0%B3%D0%BE%D0%B2%20%D0%B7%D0%B0%D0%BF%D1%83%D1%81%D1%82%D0%B8%D0%BB%D0%B8%20%D0%B2,%D0%BD%D0%B0%20%D1%81%D1%83%D0%BC%D0%BC%D1%83%20547%20%D0%BC%D0%B8


Обзор городского электротранспорта

-2,0 -1,5 -1,0 -0,5 0 0,5 1,0 1,5 2,0

ДИМИТРОВГРАД

САРАТОВ

ЭНГЕЛЬС

АСТРАХАНЬ

УЛЬЯНОВСК

ЧЕБОКСАРЫ

ЙОШКАР-ОЛА

БАРНАУЛ

БИЙСК

БЕРДСК

НОВОСИБИРСК

ГОРНО-
АЛТАЙСК

КЫЗЫЛ

АБАКАН

ТОМСК

ЧИТА

УЛАН-УДЭ

ИРКУТСКБЛАГОВЕЩЕНСК

ВЛАДИВОСТОК

ХАБАРОВСК

ПЕНЗА

ВОЛЖСКИЙ

ВОЛГОГРАД

ЭЛИСТАБЕЛГОРОДСИМФЕРОПОЛЬ

ГРОЗНЫЙ

МАХАЧКАЛА

САРАНСК

ДЗЕРЖИНСК БИРОБИДЖАН

КОСТРОМА

НИЖНИЙ
НОВГОРОД

КОМСОМОЛЬСК
-НА-АМУРЕ

ЮЖНО-
САХАЛИНСК

ТАМБОВ

ВОРОНЕЖ

ТАГАНРОГ

РОСТОВ-
НА-ДОНУ

СТАВРОПОЛЬ

ПЯТИГОРСК

ВЛАДИКАВКАЗ

РЯЗАНЬ

ВЛАДИМИР

ИВАНОВО

КОВРОВ

НОВОМОСКОВСК

ЛИПЕЦК

СТАРЫЙ
ОСКОЛ

МАЙКОП

ЧЕРКЕССК

НАЛЬЧИК

ТУЛА

БАЛАШИХА

ЯРОСЛАВЛЬ

КРАСНОГОРСК

РЫБИНСК

ВОЛОГДА

ЧЕРЕПОВЕЦ

САМАРА

ОРЕНБУРГ

ОРСК

ТОЛЬЯТТИ

НАБЕРЕЖНЫЕ
ЧЕЛНЫ

КИРОВ

КАЗАНЬ НОВОКУЗНЕЦК

АРХАНГЕЛЬСК

СЕВЕРОДВИНСК

СТЕРЛИТАМАК НАХОДКА

УФА

ИЖЕВСК

БЕРЕЗНИКИ

ПЕРМЬ

СЫКТЫВКАР

УХТА

КРАСНОЯРСК

НОРИЛЬСК

МАГНИТОГОРСК

ЧЕЛЯБИНСК

ЕКАТЕРИНБУРГ

НОВЫЙ
УРЕНГОЙ

НИЖНИЙ
ТАГИЛ

ПЕТРОПАВЛОВСК
-КАМЧАТСКИЙ

САЛЕХАРД

ОМСК

КУРГАН

ТОБОЛЬСК СЕВЕРСК КЕМЕРОВО БРАТСК ЯКУТСК МАГАДАН

ТЮМЕНЬ

СУРГУТ

ХАНТЫ-
МАНСИЙСК

КРАСНОДАР

СОЧИ

КУРСК

ОРЁЛ

ОБНИНСК

КАЛУГА

ТВЕРЬ

ПЕТРОЗАВОДСК

МУРМАНСК

ВЕЛИКИЙ
НОВГОРОД

СЕВАСТОПОЛЬ

ЯЛТА

СМОЛЕНСК

БРЯНСК

ПСКОВ

КАЛИНИНГРАД

ГАТЧИНА

12

Количество вышедших на линию новых трамваев 
в 2021 г. в городах Индекса качества жизни

Динамика изменения возраста трамваев: 
сравнение данных Индекса качества жизни 2021 г. 
и открытых данных на начало 2022 г.

Город

Краснодар
Челябинск
Магнитогорск
Красноярск
Череповец
Нижний Новгород
Таганрог
Новосибирск
Калининград
Пермь
Омск
Новокузнецк

Количество новых трамваев

33
21
21
13
11
11
8
5
5
4
2
2

№

1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
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Карта распространения 
троллейбусного движения 
в городах Индекса

Средний возраст подвижного состава 
троллейбусов в первой версии исследова-
ния Индекса составляет 11,8 года 
(на начало 2021 г.). За прошедший год 
данный показатель вырос до 12,1 лет. 
Наиболее старые троллейбусы — 
в Ижевске (25 лет), Йошкар-Оле (24,8) 
и Челябинске (21,3). Наиболее «свежие» — 
в Севастополе (2,6 года), Саратове (4,8) 
и Нижнем Тагиле (5,7).

Лидером по обновлению подвижного 
состава троллейбусов в 2021-м стал 
Саратов. Благодаря нацпроекту «Безопас-
ные качественные дороги» приобретено 
70 новых машин «Адмирал». Их с 2020 года 
производят на Энгельсском заводе электри-
ческого транспорта в Саратовской области. 
Также «Адмиралы» эксплуатируются еще 
в пяти городах России.

Вторым и по количеству новых машин, 
и по динамике обновления парка стал 
Красноярск. 42 троллейбуса, из которых 
20 уже упомянутых «Адмиралов», а также 
22 «Авангарда» вышли на городские марш-
руты в 2021 году. «Авангард», производящий-
ся на Вологодском механическом заводе, 
имеет автономный ход до 20 км, что позволяет 
прокладывать троллейбусные маршруты в тех 
местах, где отсутствует контактная сеть. 
География распространения «Авангардов» 
очень широкая: они эксплуатируются более 
чем в 30 городах России, а также в Киргизии и 
Молдове. Эти машины закуплены на условиях 
лизинга в рамках сразу двух нацпроектов — 
«Экология» и «Безопасные качественные 
дороги» (со скидкой 60% от стоимости).

14

Троллейбус «Адмирал» 
в Саратове

https://xn--80aapampemcchfmo7a3c9ehj.xn--p1ai/news/saratov-priobretet-70-novykh-trolleybusov-
http://www.krskstate.ru/press/news/transport/0/news/99489/print/yes
http://www.krskstate.ru/press/news/0/news/102488


В Омске по таким же финансовым условиям 
как в Красноярске закуплены и выведены 
на линию 29 троллейбусов «Адмирал». 
Город также участвует в федеральном 
проекте «Безопасные и качественные авто-
мобильные дороги». Подвижной состав 
троллейбусов в Омске обновлен почти на 
половину, а за 2021-й подвижной состав омо-
лодился с 9,7 до 8,7 лет.

22 новых «Адмирала» с лета 2021 года 
также обслуживают маршруты в Самаре. 
Чуть более чем за месяц новый подвижной 
состав уже перевёз более 250 тысяч 
пассажиров. 

В Новокузнецке средний возраст подвиж-
ного состава троллейбусов снизился с 12,8 
до 10,2 лет благодаря 19 новым машинам 
модели УТТЗ-6241.01 «Горожанин», произве-
дённым на Уфимском трамвайно-троллей-
бусном заводе. В рамках нацпроекта «Эколо-
гия» планируется в общей сложности заку-
пить 38 троллейбусов и 37 трамваев. Это 
позволит обновить городской электротранс-
порт, а также снизить вредные выбросы 
в воздух. Решение этой проблемы очень 
актуально для города, так как Новокузнецк 
был включен в список самых грязных горо-
дов России, а в рамках федерального проек-
та «Чистый воздух» к 2024 году должно 
на 20% снизиться количество вредных 
загрязняющих веществ.

Ряд городов обновляют парк менее активно, 
но при этом активно задействуют собствен-
ные ресурсы. В 2021 году в Вологде вышли 
3 новых «Авангарда», собранных на мест-
ном ВМЗ. Планы на 2022-й: рассмотрение 
вариантов приобретения ещё более 30 
единиц подвижного состава. В Стерлитама-
ке вышел один новый троллейбус «Горожа-
нин» из соседней Уфы. Руководитель Уфим-
ского трамвайно-троллейбусного завода 
отмечает, что износ троллейбусного парка 
Башкортостана превышает 98% — для обнов-
ления подвижного состава республики 
нужно около 300 новых троллейбусов.

Для ряда городов инструментом обновления 
подвижного состава стали поставки ранее 
использованных троллейбусов из Москвы. 
Несмотря на то, что они уже поработали в 
столице, их возраст и техническое состоя-
ние все равно лучше, чем у значительной 
доли троллейбусного парка в крупных горо-
дах. Например, в Смоленск вместо троллей-
бусов, которые эксплуатируются в городе 
третий десяток лет, прибыло 30 машин 
Тролза-5265.00 «Мегаполис» производ-
ства 2012 года и столичной эксплуатацией до 
2016-го. Их должно хватить не менее чем еще 
на пять лет работы на линии, а городу они 
достались бесплатно. Благодаря половине 
уже вышедших троллейбусов на маршруты 
города средний возраст троллейбусов Смо-
ленска снизился с 20,1 до 17,8 лет, а комфорт 
передвижения горожан — увеличился.

Похожую ситуацию можно наблюдать в 
Дзержинске, куда в конце 2020—начале 2021 
года поступило 40 машин из Москвы со 
средним возрастом около десяти лет. Из них 
на линию вышло около половины, что позво-
лило омолодить подвижной состав парк в 
среднем примерно на один год.

В Хабаровск из Москвы поступили 20 трол-
лейбусов «АСКМ-321» 2012 года выпуска. 
Однако не всем из них удалось выйти на 
линию, также у них наблюдались проблемы в 
эксплуатации в условиях хабаровских холо-
дов. Из-за низких температур зимой и отсут-
ствия боксов для ночного хранения машин 
троллейбусы не заводятся по утрам. Еще 
одной неприятностью становились доста-
точно частые проблемы с контактной сетью 
городского электротранспорта.

Однако далеко не везде местные власти 
пытаются развивать городской элек-
тротранспорт. Более того, пытаются закрыть 
его, аргументируя нерентабельностью. Так, 
один из депутатов горсовета Новосибирска  
назвал троллейбусы «дровами, которые 
пора выбросить, а всю контактную сеть 
взять и убрать». Безусловно, такие слова 
идут вразрез с современными концепциями 
устойчивого развития городов, которые 
предполагают опору на экологически чистый 
общественный транспорт.
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Динамика изменения возраста троллейбусов: 
сравнение данных Индекса качества жизни 2021 г. 
и открытых данных на начало 2022 г.

Количество вышедших на линию новых троллейбусов 
в 2021 г. в городах Индекса качества жизни

Город

Саратов

Красноярск

Омск
Самара
Новокузнецк
Чита
Мурманск
Йошкар-Ола
Иваново
Уфа
Ростов-на-Дону
Вологда
Стерлитамак

Количество новых троллейбусов

62

42

27
22
19
14
12
10
7
5
5
3
1

№

1

2

3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
13
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Количество погибших 
и раненых в ДТП из-за 
нарушения ПДД водителями 
общественного транспорта

Количество погибших и раненных в ДТП из-за нарушения 
ПДД водителями автобусов, троллейбусов и трамваев, 
чел. на 100 тыс населения.

Доля дорожной сети 
городских агломераций, 
находящаяся в норма- 
тивном состоянии

100% — Доля протяженности автодорог общего пользования 
местного значения, не отвечающих нормативным 
требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог 
общего пользования местного значения.

Показатель Формула

Доля населения, 
проживающая 
в 10-минутной пешей 
доступности 
от остановки 
общественного 
транспорта

В расчет включены остановки городского наземного 
транспорта и пригородных поездов. Расчет производится 
путем пересечения зоны покрытия объектом (принимая 
среднюю скорость пешком 4 км/час) и данных о численности 
населения (население в зоне обслуживания рассчитывается 
пропорционально площади части квадрата LandScan, 
попадающего в пределы полигона доступности.

Наличие официального 
мобильного приложения 
в сфере транспорта 
(маршрут, расписание, 
покупка билета)

Наличие официального мобильного приложения в сфере 
транспорта в городе (на любой платформе, индивидуального 
или в составе комплексного приложения), с учетом:
— возможности построить маршрут поездки (с применением 

различных видов транспорта) (1 балл);
— возможности видеть расписание общественного транспорта 

(в том числе по маршруту поездки) (1 балл);
— возможности купить билет и оплатить поездку с помощью 

приложения (1 балл);

Отсутствие приложения — 0 баллов.

Периодичность движения 
общественного 
транспорта

Среднее значение ответов респондентов на вопрос: 
«С каким временным интервалом ходит нужный Вам 
общественный транспорт в то время, когда Вы едете 
на работу/учебу и обратно?».
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Показатели, включенные 
в расчете Индекса ВЭБ.РФ 
по направлению  
 «Мобильность»

Приложение
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Показатель Формула

Эффективность 
дорожно-транспортной 
сети, соотношение 
обеспеченности 
и территориальной 
доступности для людей

Показатель, включенный в Local SDG Index OECD. 
Методика расчета:
1. На карте города используется система ячеек, которая пред-

ставляет собой совокупность населения, услуг и других 
удобств, которые находятся в ней. Размер квадрата - 500 м.

2. Составляется карта плотности населения города.
3. Рассчитывается абсолютная доступность населения, 

т.е. число жителей, до которых можно добраться за фиксиро-
ванный промежуток времени на автомобиле. Задается 
фиксированный промежуток времени — 30 мин.

4. Поскольку не во всех ячейках количество населения одинако-
во, для расчета агрегированных показателей доступности 
используется средневзвешенная численность населения. 
Таким образом, агрегированные показатели отражают 
доступность, которую имеет средний житель горда.

5. Рассчитывается близость людей (населения), т.е. общее 
количество жителей на определенном расстоянии. Задается 
фиксированное расстояние — 8 км. Показатель измеряет 
количество жителей, находящихся «в непосредственной 
близости» от пункта отправления, независимо от времени 
в пути, необходимого для доступа к ним.

6. Определяется производительность транспорта как соотно-
шение абсолютной доступности населения и близости людей. 
Соотношение, равное одному или более, означает, что режим 
работает хорошо, соотношение, близкое к нулю, означает, что 
режим работает плохо, даже при предоставлении доступа 
к ближайшим пунктам назначения.

Доля перевозок 
городским 
электротранспортом

Отношение общего количества перевезенных пассажиров 
на общественном транспорте (трамваи, троллейбусы, 
метрополитен) по всем муниципальным маршрутам 
регулярных перевозок за год, тыс. чел. к  общему количеству 
перевезенных пассажиров на общественном транспорте 
по всем муниципальным маршрутам регулярных перевозок 
за год, тыс. чел.

Доля жителей,которые 
добираются до учебы/ 
работы с помощью 
средств индивидуальной 
мобильности

Доля ответов «На велосипеде (самокате)/мотоцикле/ 
мопеде» на вопрос «Каким образом Вы добираетесь до места 
своей нынешней работы или учебы?»

Доля современного 
подвижного состава

Числитель: количество автобусов годом выпуска не ранее 
2016 года, троллейбусов годом выпуска не ранее 2013 года, 
трамваев годом выпуска не ранее 2010 года, вагонов метро 
годом выпуска не ранее 1990 года. Знаменатель: суммарное 
количество всех автобусов, троллейбусов, трамваев и 
вагонов метрополитена.
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электротранспорта: скорость движения, выделенные полосы, параметры транспортной инфраструктуры и т.д. Однако в 
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[2] www.eesc.europa.eu/en/news-media/news/
 sustainable-and-inclusive-urban-mobility-can-improve-peoples-quality-life-says-eesc 

[3]  Giampaolo Nuvolati, Quality of Life in Cities: A Question of Mobility and Accessibility,  
 link.springer.com/chapter/10.1007/978-1-4020-8569-7_12 

[4] UITP (Union Internationale des Transports Publics) / Light rail and tram: The European outlook
 www.uitp.org/publications/light-rail-and-tram-the-european-outlook/

[5] Eurogroup Consulting / TRAMS AT THE HEART OF THE 21ST CENTURY METROPOLIS  
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